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Hitzewellen, Diirren, Wasserknappheit, Waldbrdnde, Stiirme,
Starkregenfille und Uberschwemmungen, die Klimakrise ist
das grofde umwelt- und gesellschaftspolitische Thema
unserer Zeit und trifft auch die Berliner Stadtgesellschaft.
Die Dekarbonisierung unserer Gesellschaft ist eine
Mammutaufgabe, die Ausgestaltung in Teilen politisch
umstritten. Gleichzeitig hat sich Berlin in vielen Bereichen
schon auf den Weg gemacht. In Berlin gibt es ein
Klimaschutz- und Energiewendegesetz. Die Stadt hat
bereits vor einigen Jahren den Kohleausstieg besiegelt und
die Fahrradinfrastruktur wurde in den letzten Jahren vor
allem innerhalb des Berliner S-Bahn-Rings verbessert. Dazu
beigetragen haben immer wieder auch zivilgesellschaftliche
Netzwerke, zum Beispiel das Biindnis ,,Kohleausstieg
Berlin“ oder ,,Berliner Strafden fiir Alle*.

Doch trotz positiver Entwicklungen bleibt noch viel zu tun.
Darauf wollen wir in dieser Publikation naher eingehen und
Chancen und Risiken aufzeigen.
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Die Klimakrise ist nicht die einzige Krise unserer Zeit. Der
Verlust von Trinkwasser, Artenvielfalt und demokratischer
Mitbestimmung sowie die Verletzung von Pressefreiheit oder
Menschen- und Arbeitsrechten nehmen zu. PowerShift
beobachtet dies unter anderem verbunden mit grofien
Bergbauprojekten in Landern des Globalen Siidens.

Daher setzen wir uns zum einen fiir die Bekdmpfung der
Klimakrise ein, zum anderen fir eine Rohstoffwende. Wir
mussen die Nutzung unserer natirlichen Ressourcen in den
Kontext von Demokratie, Mitbestimmung, aber auch
Umweltschutz und Einhaltung planetarer Grenzen stellen.

Die Rohstoffwende besteht dabei aus zwei Sdulen:

1

Als Berliner Stadtgesellschaft missen
wir unseren Primarrohstoffverbrauch in
absoluten Zahlen reduzieren. Wahrend
wir fossile Rohstoffe, wie Kohle und O,
im Boden lassen mussen, sollten wir
Metalle langer und nachhaltiger nutzen.
Beispielsweise indem tiber die Stadt
verteilte Reparaturcafes und ein
Reparaturbonus die Reparatur und
damit die langere Nutzung elektronischer
Gerate fordern. Die lineare Wegwerf-
gesellschaft muss zu einer Kreislauf-
gesellschaft werden.

2 Da wir auch in Zukunft nicht auf Metalle

verzichten kdnnen, muss die Gewinnung
und Verarbeitung dieser Rohstoffe unter
Einhaltung von Menschen- und Arbeits-
rechten sowie hochsten Umweltstandards
geschehen. Wenn diese Rechte und
Standards von Unternehmen missachtet
werden, muss es Klage- und Entschadi-
gungsregeln geben, zum Beispiel im
Lieferkettensorgfaltspflichtengesetz.




Energiewende und Rohstoff-
wende zusammendenken

Die Verbrennung fossiler Energietrdger (Kohle, Erddl und Erdgas) ist die wichtigste Ursache
fur die Klimakrise. Da sie so unsere Lebensgrundlage bedroht, missen wir die
Energiegewinnung auf Erneuerbare umstellen. Dazu zdhlen vor allem Wind- und
Solarenergie. Was bedeutet diese Energiewende in Bezug auf die Rohstoffwende? Klar, diese
Umstellung braucht metallische Rohstoffe. Gleichzeitig zeigen Lebenszyklusanalysen des
Luxemburger Instituts fir Wissenschaft und Technik (LIST), dass Erneuerbare entlang des
gesamten Lebenszyklus nicht mehr Metalle bendtigen als zum Beispiel Kohlekraftwerke.
Denn fiir Gebdude, Reparaturen, Infrastruktur, Transport der Energietrager, etc. werden
ebenfalls viele Metalle bendtigt. Daher ist es zwar wichtig Windkraft- und Solaranlagen so zu
gestalten, dass die Rohstoffe nach der Nutzung wiederverwertet werden kénnen, aber der
generelle Ausbau ist aktuell alternativlos.

Abbildung 1: Metallbedarf flir ausgewahlte Energietechnologien in g pro MWh 2

Kohle (PC mit CCS)

Kohle (IGCC mit CCS)

Kohle (SC mit CCS)

Natiirliches Gas (NGCC ohne CCS)
Nattirliches Gas (NGCC mit CCS)
Wasserkraft (360 MW)
Wasserkraft (660 MW)

Photovoltaic (poly-Si, Boden)

Photovoltaic (poly-Si, Dach)
Wind Onshore
Wind Offshore (Betonfundament)

Wind Offshore (Stahlfundament)

500 1000 1500 2000 2500 3000 3500 4000
B Aluminium I Kupfer B Eisen B Mangan B Andere

o




Mobilititswende und Rohstoff-
wende zusammendenken

Der Verkehrssektor ist ein grofRer Treiber der Klimakrise. Benzin und Diesel sind (noch)
wichtig flir die Mobilitdt vieler. Der Umstieg auf batteriebetriebene Fahrzeuge tragt dazu
bei, Emissionen zu reduzieren und den Verbrauch fossiler Rohstoffe zu senken, auch wenn
der Bedarf an Metallen steigen kann. Eine reine Antriebswende beim Auto reicht aber nicht
aus. Zwar sind batteriebetriebene Autos nachhaltiger als Autos, die mit Benzin und Diesel
getankt werden, doch 6kologisch und sozial noch bessere Alternativen sind Busse und
Bahnen, Fahrrdder oder eine Stadt der kurzen Wege.

Weniger Autos in der Stadt ist erstens gerechter. Denn etwas mehr als die Halfte der
Berliner Haushalte besitzt kein Auto. Die ungerechte Fldchenverteilung wird deutlich, wenn
man bedenkt, dass ,,nur drei Prozent der Stralen eigene Radwege sind, wahrend dreizehnmal
so viel Flache, ndmlich 39 Prozent, flir fahrende Autos und 19 Prozent fiir parkende Autos
reserviert sind“, so der Verkehrsclub Deutschland (VCD).? Zweitens ist es 6kologischer, weil
mehr als ein Fiinftel der CO2-Emissionen im Stadtverkehr entstehen. Drittens ist es gerechter,
weil Autos in Berlin zehnmal mehr Parkraum zur Verfligung steht als zum Beispiel Kinder-
spielpldtzen. Viertens reduzieren kleinere, leichtere und weniger Autos nicht nur

den CO2-Ausstof3, sondern auch den Verbrauch metallischer Rohstoffe.

Abbildung 2: Materialverbrauch im Lebenszyklus:
Akku eines E-Autos im Vergleich zu verbranntem Benzin

Benzin-Auto:
17.000 L verbrannt

4,00 m
2,00m @

E-Auto-Akku: 1,70 m
30kg Akkumateriel nach
Riickgewinnung

0,25 m3 Ei

Eigene Darstellung; Daten von Transport & Environment #




Berlin auf dem Weg zur
Klimaneutralitit 20457?!

Emissionen
Abbildung 3: Bisherige CO,-Emissionen & Ziele bis 2045

Ziele des Berliner Klimaschutz- und
Energiewendegesetz fiir die
Reduktion der CO,-Emissionen im
Vergleich zu 1990 (29 Mio. t CO,)?

CO,-Emissionen aus dem
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Im Jahr 2021 war allein der StraRenverkehr fiir 22 Prozent der
CO2-Emissionen verantwortlich, Gewerbe, Handel und Dienst-
leistungen fiir 35 Prozent und Haushalte fiir 34 Prozent.®
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Abbildung 4: Primdrenergieverbrauch
nach Energietragern in 1990 & 2021 (in %) °
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Abbildung 5: Primdrenergieverbrauch
aus Erneuerbaren Energien in 2021'°

- 5,5% Umweltwarme

_—————— 20,8% Biotreibstoffe
70,5% Biomasse
/ 2,5% Solarenergie

% 0,7% Windkraft
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g&g{“ Auch wenn Berlin mittlerweile
§ B

weniger Kohle verbraucht, ist der
Anteil von fossilen Energien weiterhin viel zu hoch.

Und obwohl Biomasse in Berlin zu den Erneuerbaren Ener-
gien gezahlt wird, ist die Verbrennung von hauptsdchlich Holzpellets alles andere als
klima- und umweltfreundlich. Das im Holz gebundene CO, wird freigesetzt und be-
feuert die Klimakrise. Der Feinstaub schadet unseren Lungen. Und auch wenn fir
einen verheizten Baum ein neuer Baum gepflanzt wird, so dauert es Jahrzehnte, bis
dessen Wachstum der Atmosphdre die gleiche Menge CO, wieder entzogen hat.
Gleichzeitig besetzt die Holzproduktion wertvolle Agrarflachen, auf der Lebensmittel
angebaut werden kdénnten, und tragt so zu Nahrungsmittelknappheit bei.

Deshalb gilt: Holz sollte stofflich immer zuerst anders genutzt werden, bevor es
verbrannt wird und die Emissionen in die Hohe treibt!




»Jant windi¢ draufen!”

Windkraft und Berlin

wenig Potenzial fiir Windkraftanlagen. Das Berliner Umland im
Flachenstaat Brandenburg hingegen bietet sehr viel Potenzial.

5 ‘E Aufgrund der dichten Besiedlung bietet der Stadtstaat Berlin

Abbildung 6: Windkraft in Berlin und Brandenburg 1213

@® Berlin & Brandenburg

Einwohner*innen

(Stand 31.12.2022) 3.755.251 2.537.135
Windkraftanlagen

(Stand 01.07.2023) 10 4.043
Installierte Gesamtleistung in MW 16.6 8.4i1.3

(Stand 01.07.2023)

Damit kdnnen ... typische Berliner
Haushalte versorgt werden 16.236 8.256.357
(2.556 kWh/a, bei 2500 Volllaststunden)

Eigene Berechnung

Brandenburg dagegen will bis 2040 seine Stromproduktion durch
e & Windkraft auf 15 GW ausbauen und damit fast verdoppeln.’*
Obwohl Berlin seinen Anteil an Solarkraft im Rahmen des Masterplans Solarcity
deutlich ausbauen will, wird die Stadt bei einer klimaneutralen Energieversorgung auf
den Import an griinem Strom aus Brandenburg angewiesen sein.

: F Zurzeit sind keine weiteren Windkraftanlagen in Berlin geplant.







Die Sonne scheint Giber Berlin

Als Ziel des Masterplans Solarcity sollen im Jahr 2050 4.400 MWp
(elektrische Hochstleistung) an PV-Leistung installiert sein. Damit
d  konnten etwa 3.900 GWh Solarstrom pro Jahr (realistischer Ertrag
aus der Photovoltaik) erzeugen werden. Dies entspricht 25 Prozent des prognosti-
zierten Stromverbrauchs. 15 ¢

Abbildung 7: Kleinanlagen dominieren den Berliner PV-Markt 7

Grofe der <30 30 bis 99 100+ Gesamt
PV-Anlage kWwp kWp kwp

Anzahl 14819 723 215 15757
Aggregierte 102.1 43.7 52.4 198.2
Leistung MWp MWp MWp MWp

Eigene Berechnungen

tenzial, Sonnenstrahlen in

w & Energie zu verwandeln. Die
Dacher von rund 420.000 der etwa 536.000
Gebdude in Berlin eignen sich fiir PV. Zusam-
mengerechnet ergibt das eine Flache von insge-
samt 45,7 km? (Flache Berlin 891,8 km?) oder
15x das Tempelhofer Feld. Bei einem Wir-
kungsgrad von 19,5 Prozent kénnten damit
7.929 GWh pro Jahr werden. Und das nur
durch bislang ungenutzte Fldche!®

%’@ Berlins Ddcher haben grofies Po-

Tempelhofer Feld x 15




Leistung in MWp
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Abbildung 8: Entwicklung der PV-Leistung in Berlin
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~Aba et soll ooch im Winta

jemiitlich warm bleben.”

Fernwarme
aktuell

Mit 1.900 Kilometern Lange
hat Berlin das 3. gréfite
Fernwdrmenetz Europas!

Aktuell basiert ein Grofiteil der
Berliner Fernwarmeversorgung
auf fossilen Energietragern.
Hier braucht es schleunigst
eine Wdrmewende.

I Steinkohle
B Mineralole

B Gase

B Erneuerbare Energien
B Andere

Abbildung 9: Brennstoffeinsatz zur
Fernwdrmeerzeugung 2021
Eigene Berechnung



Szenario klimaneutrale
Fernwarme &
v Warmepumpe

EA

Im Berliner Klimaschutz- und
Energiewendegesetz ist das Ziel
formuliert, bis spatestens

2040/2045 eine CO2-freie Fernwarmeversorgung zu
‘ ( besitzen.2® Fiir eine klimaneutrale Warmever-
’ 9, sorgung muss die Fernwdrmeversorgung
‘ - .‘ komplett auf regenerative Warme-
L

_k quellen umgestellt werden. Das sind

b z. B. Abwdrme aus Industrieprozessen
und Rechenzentren, Warme aus Flusswas-
ser, Solarthermie oder Geothermie.2!

§ vielen Ein- und Zweifamilienhdusern aus technischer Sicht in-
effizient ist, soll dort vorwiegend die Wdrmepumpe zum Einsatz
kommen. Allerdings gibt es dabei noch viel zu tun: Der aktuelle Bestand an Warme-
pumpen in Berlin betrdgt etwa 7.000 Stiick. Zum Vergleich: Rund 190.000 Berliner
Ein- und Zweifamilienhduser sind zurzeit mit Erdgas- oder Olheizungen ausgestattet.22

A 4 ? Da der Ausbau des Fernwirmenetzes bis in die Auenbezirke mit




Ohne Auto geht es -nieht-

fuinf grofiten deutschen Stddte. Knapp die Halfte (43,3 Prozent)
aller Berliner Haushalte besitzen kein Auto.?3 24

%E Schon heute hat Berlin die niedrigste Motorisierungsrate der

Abbildung 10: Motorisierungsquote (Pkw pro 1.000 Einwohner) in 2020

%8 Obwohl nur relativ wenig
Berliner*innen ein Auto
i G besitzen, ist die Stadt
dennoch Stauhauptstadt Deutschlands.
Berliner Autofahrer*innen standen im Jahr
2022 71h Zeit im Stau.?®

Bild: ciricvelibor / iStock.com



Bild: Rreinhard Krull / iStock.com

Berliner Fahrzeugbestand

Abbildung 11: Die Beschleunigung der Antriebswende 2627

&) ) K8 K

Hybrid
Antriebsart Verbrenner (inkl. Plug-in-Hybrid) Elektro Sonstige Insgesamt
Zugelassene 1.118.805 83.873 24.868 2.513 1.230.059
Fahrzeuge
Anteil 90,9% 6,8% 2% <1% 100%
Neuzulassungen 30.411 25.230 10.479 84 66.204
2022
Anteil an 45,9% 38,1% 15,8% <1% 100%

Neuzulassungen

Eigene Berechnung

“@  Durchschnittlich wog ein neuzugelassenes Auto im Jahr 2022
knapp 1,7 Tonnen. Allein in Berlin stehen somit etwa zwei Millio-
nen Tonnen an Metallen auf StralRen und in Garagen.




Das E-Auto kommt!
-©Ob-wir wollen-edernicht..

78 Der Umstieg weg vom Verbrenner und hin zum Elektroantrieb ist
F in vollem Gange. Die EU hat den Ausstieg des Verbrenners fiir
: das Jahr 2035 beschlossen.?® Die EU liegt damit im Trend. Viele
Lander, Regionen und Stadte weltweit haben sich dem Ziel verschrieben, bis spates-
tens 2040 nur noch den Verkauf emissionsfreier Autos zu erlauben.?® Auch die

meisten Autohersteller haben den Verbrenner-Ausstieg angekiindigt.

Bis 2025

Jaguar Land Rover  Fiat Hyundai Ford
DS Automobiles Opel Mini GM
Alfa Romeo Audi Lotus
Volvo Volkswagen Mercedes-Benz

Abbildung 12: Geplanter Verbrennerausstieg verschiedener Autohersteller in
Deutschland und Europa bis 2035 3% 3

I Staaten und regionale Regierungen
I Regierungen in Schwellen- und Entwicklungslandern

M Nationale Regierungen ) /

Abbildung 13: Die , Zero Emission Vehicles Declaration“3? wurde schon von vielen
Lander und Staaten unterzeichnet. (Stddte und Firmen hier nicht dargestellt)




Weniger Autos
sind die Losung!

Abbildung 14: Flachenverbrauch PKW vs. Fahrrad 33

trieben oder nicht, verbrauchen extrem viele Rohstoffe. Der Abbau der
4 in Autos verbauten Metalle geht oftmals mit schweren Umweltver-
schmutzungen und Menschenrechtsverletzungen einher. Und das nur dafiir, dass die Autos
hier fast den ganzen Tag ungenutzt herumstehen. Andere Mobilitatskonzepte und der

E Die Antriebswende allein ist nicht die Ldsung. Autos, ob elektrisch be-

Umstieg auf den OPNV sind erforderlich. Weniger Autos, mehr Platz!




gﬁ% ™ Etwa drei Millionen
{ Fahrrader gibt es in

Berlin. Das heifit, in jedem Haushalt
befinden sich 1,6 Fahrrader.34

werden. 2.700 km soll es umfassen,
allerdings sind davon erst 113 km -
also nicht einmal fiinf Prozent - um-
gesetzt.35

£ .' g ﬁ% " Das Radverkehrsnetz
o R I D E ; Ny soll laut Berliner Rad-
| L. ) ‘ verkehrsplan massiv ausgebaut

Abbildung 15: Verkehrsaufkommen Berlin alle Wege pro Person und Tag (2018) 3¢

y

2018 wurden 18 Prozent der
Wege in Berlin mit dem Fahrrad
zuriickgelegt. Fiir 2030 sollen es
23 Prozent der Wege sein, ohne
den Anteil des Umweltverbundes
(OPNV, FuRverkehr) zu senken.




Fahrrader sind leichter -
leider auch zu klauen

Fahrrad-Typ mittleres

Gewicht g @j{ 7" Potenzial Lastenrad:
1 4Ny 51 Prozent aller motori-

‘ City-Bike 17 kg sierten Transportfahrten in europdi-
{ schen Stéddten kdnnten auf Lastenrd-

der verlagert werden (< skm Strecke,

<200 kg Ladung, < 1 m3 Ladung) =7

@

g&%{ﬁﬁ? Fahrrader sind leichter -
6 B leider auch zu klauen. In
Rennrad 9kg Berlin brauchte es eine bessere per-

sonelle Ausstattung bei der Dieb-

stahl-Bekdmpfung. So hat die Stadt
Mountainbike 13k Furth (Bayern) zwei Sachbearbei-

g . .

(MTB) ter*innen, die sich nur um Strafden-
kontrollen und das Uberpriifen von
Rahmennummern kimmern. Inner-
halb von drei Jahren halbierte sich
die Zahl der gestohlenen Rader und
die Aufklarungsquote lag bei 25
E-Bike (MTB) 22 kg Prozent. In Magdeburg gab es von
2007 bis 2011 eine zentrale Bearbei-
tung der Falle. Bis zu sieben Beamte
sorgten fiir eine Aufklarungsquote
bei Fahrraddiebstahlen von bis 42,6
Prozent.“38

Trekkingrad 14 kg

Crossbike 12 kg

E-Bike (City) 25kg

E-Pedelec 23 kg

BMX 12kg

Abbildung 16: Diebstahl und
Aufkldrungsquote 2022 3°

Q Klapprad 13kg % ~

Anzahl 28.801 5.581
h gekiaut

Aufklarungs- 3,9% 11%
Abbildung 17: Durchschnittsgewicht bei quote

verschiedenen Fahrradern 4°
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Abbildung 18: Grofe der Verkehrsnetze 4142
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U-Bahn S-Bahn Tram Bus
Lange (km) 155 340 319 1.805
Stationen 175 168 814 6.619
Fahrgastfahrten 492 410 177 405

pro Jahr in Mio.

Fuhrpark

Abbildung 19: Bestandsflotte 444

@ & @

U-Bahn S-Bahn Tram Bus
1.258 1.494 Wagen 381 1.510
747 Viertelzlige

2

Gneisenaustr. Stdstern [t]

(1]

arienfelde

risten. 4> Bis 2025 gilt das Zwischenziel von 578 E-Bussen, bisher
sind es allerdings erst 156.4¢ Vorausgesetzt der beim Laden ge-

%@E Berlin plant bis 2030 die komplette Busflotte auf E-Busse umzu-

nutzte Strom stammt aus Erneuerbaren Energien, wire der Betrieb des OPNV ab
2030 somit komplett CO2-frei. Aber auch schon beim aktuellen Strommix schneiden

E-Busse deutlich besser ab:

Q Dieselbus

Elektrobus

CO2-Ausstof pro Person und Kilometer (g/Pkm) 80
Abbildung 20: CO2-Ausstof bei aktuellem Strommix 47
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Materialverbrauch pro Person
im Stadtverkehr

Abbildung 21: Materialverbrauch pro Person im Stadtverkehr

Maximales Maximale
serienmidfliges Anzahl Gewicht pro
Gewicht beférderter Person
Fahrzeug (in Tonnen) Personen (in Kilogramm)
Opel Corsa F 1,23 5 246
Opel Corsa elektro 1,53 5 306
VW Golf (VIII) 1,63 5 326
VW ID.3 1,93 5 386
Porsche Cayenne (Coupé /hybrid) 2,67 5 534
Tesla Model S 2,11 5-7 301 -422
(Kindersitze)
Tesla Model X 2,39 7 341
Audi e-tron S 2,73 5 546
Fahrrad 0,016 1 -2 (Kindersitz) 8 - 16
E-Lastenrad (Urban Arrow Family) 0,051 1-3 17 - 51
(Kindersitze)
BVG-Bus Solaris Urbino 12 (2012) 13,18 70 188
BVG-Doppeldecker-Bus 16,4 112 146
ADL Enviro 500
BVG-Elektro Busse Ebusco 2.2 19 70 271
U-Bahn Waggon (Kleinprofil) 32-70 150 - 337 185 - 263
U-Bahn Waggon (Grofprofil) 37 -140 235-748 160 - 187
S-Bahn Waggon 59-133 290 - 628 200 - 237
Tram 22,5-51,5 284 79 -181

E-Roller 0,015 1 15




Road-Requirements
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30 Personen 30 Personen auf 30 Personen in
in 20 Autos 30 Fahrriader einem Bus
(@ 1,5 Personen pro Auto) (3,5m Fahrradwege) (75% Kapazitat)

" % §% 3 Autos sind ineffizient. Im Vergleich zum OPNV verbraucht der

g motorisierte Individualverkehr wahnsinnig viel Ressourcen, die
A1 auch noch sehr selten genutzt werden. Ein Auto steht am Tag

durchschnittlich 23 Stunden ungenutzt herum. Eigentlich sollten wir es also ,,Steh-
zeug“ nennen.*® Zudem sitzen durchschnittlich nur 1,2 Personen im Auto.

Eigene Darstellung nach https://de.m.wikipedia.org/wiki/Datei:Road_Space_Requirements.png




Berlin konnte auch anders
aussehen ...
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Zusammenfassende
Schlussbetrachtung

Wir brauchen dringend eine Energie- und Mobilitdtswende, denn so wie wir jetzt
leben, leben wir Gber unsere Verhdltnisse und auf3erhalb der planetaren Grenzen.
Das zeigt diese Broschiire deutlich. Sie zeigt auch, wie unsere Stadt nachhaltiger
werden kann. Dafiir braucht es politischen Willen, ein Umdenken in der Bevdlkerung
sowie attraktive Alternativen zum Auto.

Sowohl bei der Gestaltung der Energie- als auch der Mobilitdtswende miissen wir die
verwendeten Rohstoffe mitdenken. Wir missen weniger verbrauchen und das was
wir verbrauchen, miissen wir [anger nutzen. Umso kleiner die Verkehrsmittel und
umso hoher die Auslastung, desto besser. Je weniger Strom wir verbrauchen - als
Gesellschaft, nicht nur als Individuum - desto weniger Erneuerbare brauchen wir. Bei
den Windkraft- und Solaranlagen miissen wir die Kreislaufwirtschaft mitbedenken.
Das gilt auch fiir den schienengebundenen Verkehr oder unsere Fahrrader.
Reparaturfahigkeit muss ein Einkaufskriterium sein, fiir uns und fiir die
Verantwortlichen in den jeweiligen Behdrden.

Bild: Kiezblocks / Changing Cities eV.




Als PowerShift arbeiten wir seit vielen Jahren zu den Abbaubedingungen im
Rohstoffsektor. Immer wieder berichten uns Menschen lber gewaltsame
Vertreibungen von ihrem Land, von Wasser- und Luftverschmutzung, von
Einschiichterung von Kritiker*innen und Journalist*innen und vom Verlust von
geliebten Menschen, die sich gegen Bergbau eingesetzt haben. Unser
Materialverbrauch hier in Deutschland ist deutlich tiber einem global gerechten
Niveau. Der Erdiiberlastungstag zeugt davon genauso, wie viele Studien. Gleichzeitig
braucht es eine Dekarbonisierung der Gesellschaften, die Klimakrise ldsst nicht mit
sich verhandeln.

Daher braucht es zwar E-Autos, aber kleinere, leichtere und weniger. Wir brauchen
einen guten, funktionierenden OPNV, breite Radwege, die auch fiir Kinder und Altere
sicher sind, aber auch eine Grundversorgung am besten in Laufweite. Wir miissen
Stddte, wir miissen unsere Stadt Berlin besser planen, fiir die Menschen, fiir die Zukunft.
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Nutzliche Links

Wo kann ich mich informieren?

ak-rohstoffe.de metaver.de
berlin.adfc.de power-shift.de
destatis.de smard.de

dibek.berlin.de solarwende-berlin.de

eineweltstadt.berlin statistik-berlin-brandenburg.de

energieatlas.berlin.de vcd.org

kiezblocks.de
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https://www.destatis.de/
https://dibek.berlin.de
https://dibek.berlin.de
https://eineweltstadt.berlin/
https://energieatlas.berlin.de
https://energieatlas.berlin.de
https://www.kiezblocks.de/
https://metaver.de
https://power-shift.de
https://www.smard.de/
https://www.solarwende-berlin.de/
https://www.statistik-berlin-brandenburg.de/
https://www.vcd.org/
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Wer ist PowerShift?

Wir zeigen Wege aus der Klimakrise. Das Ziel des Vereins ist eine 6kologisch und
sozial gerechtere Welt. Mit umfassenden Recherchen durchleuchten wir politische
Prozesse, benennen die Probleme eines ungerechten globalen Wirtschaftssystems
und entwickeln Handlungsalternativen. Durch Lobbyarbeit bewegen wir
Entscheidungstrager*innen in der Politik dazu, die nétigen politischen Rahmen-
bedingungen fiir Verdnderung zu setzen. Wir fiihren Aktionen und Kampagnen
durch und schmieden starke Netzwerke - mit anderen Organisationen, sozialen
Bewegungen und Biirger*innen. Gemeinsam mischen wir uns ein!

power-shift.de
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